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© Ein Fahrschemel fur ein Kraftfahrzeug weist zwei 
in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Seitenteile 
(2,3) auf, die uber Quertrager (4,5,6) miteinander 
verbunden sind und Lagerungen (10,11,14,15) fur 
Lenker (12,13,16,17) von Radfuhrungsgliedern auf- 
weisen, wobei diese aus Seitenteilen (2,3) und Quer- 
tragern (4,5,6) bestehende Fahrschemei-Einheit mit 
dem Fahrzeugaufbau verbunden ist Die Seitenteile 
(2,3.) werden jeweils aus einem torsions- und bie- 
gesteifen Fachwerkrahmen gebildet, der sich in einer 
senkrechten Langsebene des Fahrzeugs erstreckt 
und zwischen den Seitenteilen (2,3) jeweils fur sich 
losbar anschraubbare torsionssteife Quertrager 
(4,5,6) gehalten sind. Diese bilden mit den Seitentei- 
len (2,3) eine starre Montageeinheit, welche inte- 
grierte Lagerungen (10.11,14,15) fUr Lenker 
(12,13,16,17) von Radfuhrungsgliedern in den Seit- 
enteilen (2.3) umfasst. Die Einheit ist Ober jeweils ein 
in beabstandeten horizontalen Ebenen (x-x,y-y) an- 
geordnete Lager (24,25) in einem Obergurt (19) und 
einem Untergurt (18) des Seitenteiles (2 bzw 3) am 
Fahrzeugaufbau losbar befestigt 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrsche- 
mel fur ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

Ein Fahrschemel fur eine Vorderachse eines 
Kraftfahrzeugs zur Anlenkung von Radfuhrungsglie- 5 
dern ist aus der DE-A 12 78 855 bekannt, bei dem 
Seitenteile mit Quertragern verbunden sind und 
eine fest verbundene Baueinheit gebildet wird. Die 
Verwendung eines solchen Fahrschemels ist allein 
fur einen Fahrzeugtyp konzipiert und nicht fiir Fahr- io 
zeugtypen unterschiedlicher Bauart bzw. Antriebs- 
konzeptionen verwendbar. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrsche- 
mel zu schaffen, der bauartmajSig an verschieden- 
artig ausgefuhrte Fahrzeugtypen sowie Antriebs- 75 
und Betriebssysteme in einfacher Weise anpassbar 
ist und eine wirtschafttiche Montage bei der Her- 
stellung sowie zur Fteparatur gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafJ durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 20 
gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten 
die Unteranspruche. 

Der Fahrschemel besteht in vorteilhafter Weise 
aus losbar zusammengesetzten Bauelementen wie 
Seitenteilen und Quertragern. Dies ermoglicht ge- 25 
genuber unlosbar miteinander verbundenen Ele- 
menten nach dem Stand der Technik, da/3 der 
Fahrschemel in Fahrzeugen unterschiedlicher Kon- 
zeption verwendet werden kann, indem allein die 
Quertrager ausgewechselt werden und an die ortli- 30 
chen Gegebenheiten des Fahrzeugaufbaus bzw. 
der verwendeten Antriebseinheit oder an ein Fahr- 
zeug mit Hinterradlenkung angepasst werden kann. 
Die Seitenteile sind hierzu mit entsprechenden Be- 
festigungsmoglichkeiten fur ortlich verschieden an- 35 
setzbare Quertrager versehen. 

Die Seitenteile des Fahrschemels bilden mit 
den Quertragern eine starre Montageeinheit. Sie 
weisen integrierte Lageraufnahmen fur die Radauf- 
hangung auf, so da/3 diese Seitenteile mit verbun- 40 
denen Radfiihrungslenkern eine sogenannte Vor- 
montageeinheit bilden, die nach Verbindung mit 
den Quertragern aus einer Endmontageeinheit be- 
steht, welche z.B. in der Serienherstellung am 
Band lagegenau mit dem Fahrzeugaufbau verbind- 45 
bar ist. Vorteilig bei dieser Montageart ist auch, da/5 
die entsprechenden Einstellungen der Achse vor 
der Montage ins Fahrzeug durchgefuhrt werden 
konnen. 

Die Seitenteile sind vorzugsweise in Leichtbau- '50 
weise aus Aluminiumgufi bestehend und weisen 
jeweils zwischen einem Untergurt und einem Ober- 
gurt verbindende aufrechte Streben auf, wobei sich 
zwischen diesen Streben und den Gurten eine Off- 
nung bildet, die bei angetriebenen Hinterradern zur 55 
Durchfuhrung einer Gelenkwelle dient und die zen- 
trisch zur Raddrehachse liegt. 


Am vorderen freien Ende des Untergurtes und 
am hinteren freien Ende des Obergurtes sind Lager 
zur Festlegung am Aufbau einsetzbar. Diese sind 
etwa in einem gleichen Langsabstand zur Raddreh- 
achse vorgesehen, damit gleiche Querkrafte bzw. 
Seitenkrafte in die Fahrschemellager eingeleitet 
werden. Auch liegt auf der Verbindungslinie der 
beiden Lager die Raddrehachse, was den Vorteil 
einer geringen Momenteneinleitung in den Fahr- 
schemel mit sich bringt. 

Die Lager weisen eine definierte elastische 
Kennung in Langs-, Quer- und Hochrichtung auf. 

Die Quertrager des Fahrschemels sind ent- 
sprechend dem Fahrzeugtyp wie z.B. mit hintenlie- 
gendem Antriebsaggregat oder mit vornliegendem 
Antriebsaggregat und hintenliegendem Differential 
ausgelegt, wobei die Seitenteile unverandert fur 
jeden dieser Fahrzeugtypen verwendbar sind. Die 
Verbindung der Quertrager erfolgt in Knotenpunk- 
ten der Seitenteile. In Abhangigkeit von dem Fahr- 
zeug mit einer hintenliegenden Antriebseinheit oder 
dem Fahrzeug mit der vornliegenden Antriebsein- 
heit und Hinterachsdifferential ist der Quertrager 
dann entsprechend entweder als Bruckenglied oder 
als Quertrager mit einem Mittenlager fur das Diffe- 
rential ausgefuhrt, das vorzugsweise in einer neu- 
tralen Zone liegt, in der geringste Bewegungen 
vorkommen. Das Differential ist nur in diesem ei- 
nen Lager am Fahrschemel abgestutzt. Das weitere 
Lager kann unmittelbar am Fahrzeugaufbau oder 
an einem Trager des Fahrzeugs mit relativ grower 
Basis vorgesehen sein, so daj3 im Fahrschemel nur 
mafiige Krafte in Hochrichtung und vor allem^cein 
Kippmoment eingeleitet wird; wife es bei einer An- 
ordnung der beiden Lager zur Halterung des Hin- 
terachsdifferentials nach dem Stand der Technik 
am Fahrschemel der Fall sein wurde. 

Auch wird bei einem Fahrzeug mit zusatzlicher 
Hinterradlenkung und unabhangig von der Lage 
des Antriebsaggregats ein anderer hintenliegender 
Quertrager verwendet, als bei einem Fahrzeug nur 
mit Vorderradlenkung. In diesem Fall mit zusatzli- 
cher Hinterradlenkung wird ein Quertrager verwen- 
det, in dem ein entsprechender Stellzylinder fiir die 
Lenkung angeordnet ist oder der Stellzylinder ist in 
den Quertrager integriert, wobei der Stellzylinder 
dann an jedem Ende mit einer langlichen Konsole 
verbunden ist, die am Seitenteil angeschraubt ist. 
Durch die Konsole wird die am Radtrager angrei- 
fende Spurstange ohne Umlenkung gefuhrt und 
uber ein Gelenk mit der Kolbenstange verbunden. 
Der QuertrSger ist im Querschnitt teilweise eckig 
ausgefUhrt und entsprechend der aufzunehmenden 
Belastungen ausgelegt. 

Die Konsolen sind vorzugsweise biege- und 
torsionsweich ausgefuhrt, damit Krafte auf die Stell- 
zylinder weitestgehend ferngehalten werden kon- 
nen. Zur Erzielung einer kompakten Bauweise der 
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Einheit QuertrSger, bestehend aus integriertem 
Stellzylinder mit Hinterradstellglied, ist dieses un- 
mittelbar mit dem Gehause des SteNzylinders bzw. 
dem Quertrager verbunden, entweder vor oder hin- 
ter dem Quertrager - in bezug auf die Fahrtrichtung 5 

Die Quertrager sind je nach Fahrzeugtyp ange- 
passt ausgefuhrt, wie vorstehend beschrieben ist. 
So ist es bei einer hinteren Antriebseinheit erfor- 
derlich, daB ein relativ gro/ter, vom Quertrager frei- io 
er Raum in Hochrichtung geschaffen wird. Dies 
wird in vorteilhafter Weise durch ein die Antriebs- 
einheit uberspannenden Bruckenglied erzielt, das 
mit seinen abwarts gerichteten Schenkeln am Seit- 
enteil uber Schrauben befestigt ist, die in Fahrzeu- 75 
glangsrichtung vertaufen und hierdurch ein Tofer- 
anzausgleich moglich wird. 

Zur wirtschaftlichen Herstellung des Brucken- 
gliedes besteht dies aus zwei Gleichteilen, die m it- 
tig im Bereich der querverlaufenden Stutzstege 20 
uber einen Bolzen gelenkig miteinander verbunden 
sind. Das Bruckenglied ist in Leichtbauweise aus- 
gefuhrt und weist hierzu zwischen Ober- und Un- 
tergurt verbindende, fachwerkartig angeordnete 
Stege auf, die zwischen sich Offnungen bilden. 25 

Die Quertrager sind im Querschnitt entweder 
rund oder bestehen aus einem gerippten Guflteil 
als U- oder Doppel-T-Profil oder sind vieleckig aus- 
gefuhrt und bestehen aus Leichtmetall oder einem 
anderen leichten Material. Die Anbindung an die 30 
Seitenteile erfolgt uber Verbindungsflansche an 
den Enden der Quertrager. Diese sind ange- 
schweifit oder in anderer Weise mit dem Quertra- 
ger verbunden. Die Ausbikjung des Fahrschemels 
als Montageeinheit, bestehend aus losbaren Seit- 35 
enteilen und Quertragern, ergibt den Vorteil der 
Austauschbarkeit aller Teile im Reparaturfail. Des- 
weiteren kann in einfacher Weise ein Triebwerk 
bzw. Aggregatausbau durch Entfernen eines unter- 
en Quertragers vorgenommen werden, wobei die 40 
Radaufhangung unverandert bleibt, so da/3 eine 
Achsvermessung entfallt. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden 
naher beschrieben. 45 
Es zeigen 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung 

eines Fahrschemels fOr ein 
Fahrzeug mit einem Hinter- 
achsdifferential, 50 

Fig. 2 und 3 schaubildliche Darstellungen 
eines Fahrschemels fur ein 
Fahrzeug mit einer hintenlie- 
genden Antriebseinheit, 

Fig. 4 eine schematische Darstellung 55 

eines Seitenteiles des Fahr- 
schemels mit den Anbindun- 
gen der Quertrager gemafl der 


Fahrzeugtypen nach den Fig. 
1 und 2, 

Fig. 5 und 5a ein konstruktiv ausgefuhrtes 
Seitenteil des Fahrschemels, 
wobei Fig. 5 eine Ansicht auf 
das Seitenteil von innen und 
Fig. 5a eine Ansicht des Seit- 
enteils von auflen zeigt, 

Fig. 6 ein innenliegender oberer 

Quertrager fur die Ausfuhrung 
nach dem Fahrzeugtyp gemafl 
Fig. 1 , 

Fig. 7 ein vornliegender unterer 

Quertrager fur die Ausfuhrung 
nach dem Fahrzeugtyp gemafl 
Fig. 1. 

Fig. 8 ein hinten untenliegender 

Quertrager fur die Ausfuhrung 
nach dem Fahrzeugtyp gematf 
den Fig. 1 und 2, 

Fig. 9 ein vornliegender unterer 

Quertrager fur die Ausfuhrung 
nach dem Fahrzeugtyp gemafl 
Fig. 2, 

Fig. 10 die vergro/Serte Darstellung ei- 

ner Halfte eines Bruckenglie- 
des fur den Fahrzeugtyp ge- 
mafi Fig. 2, 

Fig. 11 eine Draufsicht eines hinteren 

untenliegenden, aus einem 
Stellzylinder bestehenden 
Quertragers, 

^ Fig. 12 • - eine Einzelheit Z der langli- 
chen Konsoie zwischen Seit- 
enteil und Stellzylinder in einer 
Vorderansicht, und 
Fig. 13 eine Ansicht in Richtung X der 

Fig. 12 auf ein Stabilager ge- 
sehen. 

Ein Fahrschemel 1 fur ein Kraftfahrzeug um- 
fasst zwei baugleiche Seitenteile 2 und 3 sowie 
diese miteinander verbindende Quertrager 4, 5 und 
6 (Fig. 1) fur einen ersten Fahrzeugtyp mit vornlie- 
gendem Antriebsaggregat und Hinterachsdifferenti- 
al und mit Quertragern 7. 8 und 9 (Fig. 2) filr einen 
Fahrzeugtyp mit einem hintenliegenden Antriebsag- 
gregat, bestehend aus Motor, Getriebe und Hinter- 
achsdifferential. Jeder Fahrzeugtyp kann eine Hin- 
terradlenkung aufweisen, die einen speziellen hinte- 
ren Quertrager 50 statt des Quertragers 5 bzw. 8 
bedingt. 

Das Seitenteil 2 und 3 b stent aus einem 
torsions- und biegesteifen Fachwerkrahmen mit 
z.B. einseitiger Verrippung, das sich an jeder Rad- 
seite in einer senkrechten Langsebene erstreckt. 
Die Verrippung am Seitenteil ist so ausgefuhrt, dafl 
das Prof i I nur zur Fahrzeugmitte offen ist, so daJ3 
am Rad anfallender Schmutz sich nicht in den 
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Rippen festsetzt. Zwischen den Seitenteilen 2 und 
3 sind die Quertrager 4, 5 und 6 bzw. 7, 8 und 9 
angeordnet und mit den Seitenteilen 2 -und 3 ver- 
schraubt. In den Seitenteilen 2 und 3 sind Lagerun- 
gen 10 und 11 fur in einer oberen Ebene Y-Y 
angeordnete Lenkerarme 12, 13 und Lagerungen. 
14, 15 fur in einer unteren Ebene X-X angeordnete 
Lenkerarme 16, 17 vorgesehen (Fig. 1). Desweite- 
ren ist in der Ebene der Lenker 16 und 17 eine 
Spurstange 17a angeordnet, die sich am Quertra- 
ger 5 bzw. 8 abstutzt. Bei einer Anordnung einer 
Hinterradlenkung ist die Spurstange 17a mit einer 
Kolbenstange eines Stellzylinders verbunden. 

Die Seitenteile 2, 3 sind vorzugsweise als GuB- 
teile ausgefuhrt und weisen jeweils in einer ersten 
unteren horizontalen Ebene X-X einen Untergurt 18 
und im Abstand hierzu in einer zweiten oberen 
horizontalen Ebene Y-Y einen Obergurt 19 auf^ 
Diese Gurte 18 und 19 sind uber beabstandete 
aufrechte Streben 20 und 21 , die eine Offnung 27 
zwischen sich bilden, miteinander einteilig zu einer 
Festigkeitseinheit verbunden. An den freien Enden 
22 und 23 der Gurte 19 und 18 sind jeweils Lager 
24 und 25 zur Verbindung mit dem Fahrzeugauf- 
bau 26 vorgesehen, die nicht naher gezeigt sind. 
An den Seitenteilen sind Gehange 48 fur Stabilisa- 
toren 49 befestigt. 

Damit eine Beeinflussung der Radaufhangung 
uber die Lager in den Seitenteilen 23 unterbunden 
wird, sind diese in definierter Weise ausgelegt. So 
wird der Fahrschemel 1 uber stehende elastische 
Lager mit dem Fahrzeugaufbau 26 verbunden. Die- 
se Lager weisen in Fahrzeughoch- und - 
langsrichtung eine weichere Kennung *^uf als in 
Fahrzeugquerrichtung. Vorzugsweise sind diese La- 
ger des Fahrschemels zur Befestigung am Fahr- 
zeugaufbau in einem gleichen Langsabstand a zu 
einer Raddrehachse bzw. zu einem Mittelpunkt P 
der Offnung 27 in den Seitenteilen angeordnet. Der 
Quertrager 5 bzw. 8 weist inliegend den Stellzylin- 
der 40 auf, der von einem Tragerteil umgeben ist, 
das entsprechend der Belastung dimensioniert ist 
und eine teilweise eckige Form aufweist. Mit dem 
Tragerteil des Stellzylinders 40 ist ein Hinterrad- 
stellgiied 44 verbunden, das eine kompakte Bau- 
einheit mit dem Quertrager 8 bildet. 

Die zwischen den Streben 20 und 21 und den 
Gurten 18 und 19 der Seitenteile 2 und 3 gebildete 
Offnung 27 weist einen ungefahren Mittelpunkt P 
auf, der mit der Raddrehachse ubereinstimmt bzw. 
durch den eine nicht gezeichnete Gelenkwelle bei 
Hinterradantrieb hindurchgefOhrt ist. 

Zur Montage sind die Seitenteile 2 und 3 mit 
den unteren Lenkern 16, 17 und den oberen Len- 
kern 12, 13 verbunden und bilden eine Vormonta- 
geeinheit. Diese Einheit wird mit den Quertragern 
4, 5, 6 bzw. 7, 8, 9 verbunden und als Endmonta- 
geeinheit uber die Abstutzlager 24, 25 mit dem 
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Fahrzeugaufbau 26 zusammengefuhrt. 

Die Montage in anderer Weise, wie die Verbin- 
dung der Seitenteile 2, 3 mit den Quertragern und 
anschlieJSend die Verbindung mit der Radaufhan- 

5 gung, ist auch moglich. Die Montageweise erfolgt 
jeweils nach den gunstigsten Gegebenheiten einer 
Bandfertigung. 

Die Lager 24 und 25 im Seitenteil 2, 3 fur die 
Abstutzlager zum Fahrzeugaufbau 26 sind auf einer 

to Verbindungslinie 30 angeordnet, die durch den Mit- 
telpunkt P der Offnung 27 bzw. durch die Raddreh- 
achse verlauft. Unmittelbar benachbart dieser Ver- 
bindungslinie 30 ist einerseits die Aufnahme 11 fur 
einen oberen hinteren Lenkerarm 13 und anderer- 

75 seits die Aufnahme 14 fur einen unteren vorderen 
Lenkerarm 16 vorgesehen. 

Die Quertrager 4, 5 und 6 bzw. 7, 8 und 9 sind 
uber Schrauben in Knotenpunkten der Seitenteile 2 
und 3 gehalten, wobei fur die Quertrager 5 und 8 

20 jeweils gleiche Befestigungsbohrungen 31, 32 in 
den Seitenteilen 2 und 3 verwendet werden. Fur 
die Quertrager 4 und 7 wird dagegen nur eine 
Befestigungsbohrung 33 gemeinsam verwendet. 
wobei der Quertrager 7 eine weitere Bohrung 33c 

25 aufweist, was in Fig. 4 naher dargestellt ist. In 
dieser Fig. 4 sind die Quertrager 4, 5. 6, 7, 8 und 9 
fur die beiden Fahrzeugtypen gema/i der Fig. 1 
und 2 gemeinsam gezeigt. 

In der unteren horizontalen Ebene X-X fur den 

30 ersten Fahrzeugtyp gemafl Fig. 1 mit Hinterachsdif- 
ferential werden die Quertrager 4, 5 und 6, wie 
vorstehend schon beschrieben, verwendet. So ist in 
der unteren hQrizontalen Ebene X-X im zusammen- 
treffefiden Bereich A des Untergurtes 18 mit der * K 

35 aufrechten Strebe 20 der vornliegende Quertrager 
6 (Fig. 7) angeordnet, der endseitig jeweils einen 
Verbindungsflansch 6a aufweist, der uber Schrau- 
ben mit dem Seitenteil 2 und 3 verbunden wird. 
Dieser Quertrager 6 kann entweder zweischalig 

40 ausgefuhrt sein oder aus einem Rohr bestehen. 
Der Formverlauf des Tragers in Fahrzeugquerrich- 
tung ist entsprechend der Form des Hinterachsdif- 
ferentials und von Abgasleitungen 34 ausgefuhrt. 
Der weitere hintenliegende Quertrager 5, 8in 

45 der Ebene X-X ist im zusammentreffenden Bereich 
B des Untergurtes 18 mit der Strebe 21 angeordnet 
und uber endseitige Verbindungsflansche 5a mit- 
tels Schrauben 35 und 36 (Fig. 8) am Seitenteil 2, 
3 befestigt. Der Verbindungsflansch 5a und der 

so Quertrager 5 bzw. 8 kann einteilig ausgebildet sein. 
Dieser QuertrSger 5 bzw. 8 kann bei einem Fahr- 
zeug mit Hinterradlenkung gemStf der Fig. 11 und 
12 aus einem Stellzylinder 38 bestehen, was nach- 
stehend naher erlautert wird. 

55 Oberhalb des Quertragers 5 bzw. 8 ist ein 

weitefer Quertrager 4 bzw. 7 zwischen den Seitent- 
eilen 2 und 3 angeordnet. Zur Befestigung des 
Tragers 4 uber Schrauben sind Bohrungen in An- 
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satzen der Seitenteile 2 und 3 angeordnet, die in 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufen. Uber eine in einer 
oberen Boh rung 33 eingezogene Schraube 33a 
wird einerseits der Quertrager 4 und andererseits 
der Quertrager 7 befestigt, der zudem uber einen 
weiteren Bolzen 33b in der Bohrung 33c im Seit- 
enteil 2, 3 gehalten wird. 

Der Quertrager 4 ist vorzugsweise als U-Profil 
in Gufl- Oder Blechbauweise ausgefuhrt und weist 
eine in der Fahrzeuglangsmittenachse angeordnete 
Lageraufnahme 47 auf, die ein Hinterachsdifferenti- 
a! uber ein eingesotztes Lager abstutzt. Der Trager 
4 kann uber Abstutzungen 4a zu beiden Seiten der 
Lageraufnahme 37 mit dem darunterliegenden Tra- 
ger 5 verbunden sein. 

Der weitere Quertrager 7 (Fig. 2) ist als bogen- 
formiges Bruckenglied ausgebildet. das vertikal er- 
streckende Schenkel 7a aufweist, an die sich ober- 
halb der Ebene Y-Y der Seitenteile 2, 3 querverlau- 
fende Stutzstege 7b anschlieBen. Das Bruckenglied 

7 besteht vorzugsweise aus zwei baugleichen Tei- 
ien 7a und 7b. wobei der quer verlaufende Stutz- 
steg 7b jedes Bruckengliedes uber einen Bolzen 
38 verbunden ist, der sich in Fahrzeuglangsrich- 
tung erstreckt. Dieser Bolzen 38 hat alleinig eine 
Verbindungsfunktion ohne festigkeitsmafiig zu wir- 
ken. Das Bruckenglied besteht aus einem Fach- 
werkelement mit Rippen 46. zwischen denen 6ff- 
nungen 41 gebildet sind. 

Gemafi der Ausfuhrung nach Fig. 2 ist mit den 
freien Enden 22 des Untergurtes 18 der Seitenteile 
2 und 3 der Quertrager 9 verbunden, welcher im 
Quertchr.itt rechtecHormig ausgefuhrt ist. und . an 
seinen freien fenden Aufnahmen zum Uberstecken 
auf die Seitenteile 2, 3 aufweist und eine Verbin- 
dung uber Bolzen erfolgt. 

Der Quertrager 5 bzw. 8 kann mit einem Steil- 
zytinder fur eine Hinterradlenkung verbunden sein, 
was nicht naher dargestellt ist. Die Kolbenstange 
44 des Stellzylinders 40 ist dann mit der Spurstan- 
ge 17a verbunden, die gelenkig am Radtrager des 
Fahrzeugs angreift: 

Nach einer weiteren Ausfuhrung gemaB der 
Fig. 11 und 12 ist der Stellzylinder 40 als Quertra- 
ger 50 ausgefuhrt, der dann die Quertrager 5 bzw. 

8 ersetzt. An den freien Stirnenden 41 des Zylin- 
dergehauses ist jeweils eine langliche Konsole 42 
befestigt, die mit den Seitenteilen 2 und 3 losbar 
uber Schrauben verbunden wird. Diese Konsole 42 
besteht aus einem torsions- und biegeweichen of- 
fenen Profil, das in Querrichtung etwa winkelformig 
ausgebildet ist. Mit der Konsole 42 ist wahlweise 
ein Lager 43 eines Stabilisators 48 verbunden. 

Patentansprtiche 

1. Fahrschemel fur ein Kraftfahrzeug mit zwei in 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Seitentei- 


len, die uber Quertrager miteinander verbun- 
den sind und Lagerungen ffJr Lenker von Rad- 
fuhrungsgliedern aufweisen und die aus Seit- 
enteilen und Quertragern bestehende 

5 Fahrschemel-Einheit mit dem Fahrzeugaufbau 

verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Seitenteile (2, 3) jeweils aus einem 
torsions- und biegesteifen Fachwerkrahmen 
gebildet sind, der sich in einer senkrechten 

10 Langsebene des Fahrzeugs erstreckt und zwi- 

schen den Seitenteilen (2, 3) jeweils fur sich 
losbar anschraubbare torsionssteife Quertrager 
(4, 5, 6 bzw. 7, 8, 9) gehalten sind, die mit den 
Seitenteilen (2, 3) eine starre Montageeinheit 

rs bilden, welche integrierte Lagerungen (10, 11 

und 14, 15) fur Lenker (12, 13 und 16, 17) von 
Radfuhrungsgliedern in den Seitenteilen (2, 3) 
umfasst und die Einheit uber jeweils ein in 
beabstandeten horizontalen Ebenen Y-Y und 

20 X-X) angeordnete Lager (24, 25) in einem 

Ober- und Untergurt (19, 18)des Seitenteiles (2 
und 3) am Fahrzeugaufbau (26) losbar befe- 
stigt ist. 

25 2. Fahrschemel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die Seitenteile (2 und 3) 
mit den Lenkern (12, 13 und 16, 17) des Rad- 
fuhrungsgliedes eine Vormontageeinheit bil- 
den, die verbunden mit den Quertragern (4, 5, 

30 6 bzw. 7, 8, 9) als Endmontageeinheit ausge- 

bildet ist, welche lagegenau, die Radeinstel- 
lungswerte unverandert beibehaltend. am Fahr- 
, reugaufbau (2Si befestigbar. ist. 

35 3. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Lager (24, 
25) des Fahrschemels (1) an den Seitenteilen 
(2. 3) aus senkrecht stehenden elastischen La- 
gern bestehen, die in Fahrzeuglangs- und - 

40 hochrichtung eine weichere Kennung aufwei- 

sen als in Fahrzeugquerrichtung. 

4. Fahrschemel nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die Lager (24, 25) des 
45 Fahrschemels (1) zur Befestigung am Fahr- 

zeugaufbau (26) an jedem Seitenteil (2, 3) etwa 
in einem gleichen Langsabstand (a) zur Rad- 
drehachse (Mittelpunkt P) angeordnet sind. 

so 5. Fahrschemel nach den AnsprOchen 1, 2. 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, da/3 die 
Seitenteile (2, 3) als GuCteile ausgefuhrt sind 
und jeweils einen in der ersten unteren hori- 
zontalen Ebene (X-X) verlaufenden Untergurt 

55 (18) und einen in der zweiten horizontalen 

Ebene (Y-Y) verlaufenden Obergurt (19) auf- 
weisen, die uber im Abstand angeordnete auf- 
rechte Streben (20, 21) miteinander verbunden 
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Sind und jeweils am freien Ende (22) des Un- 
tergurts (18) und am freien Ende (23) des 
Obergurts (19) die Lager (24, 25) zur Befesti- 
gung am Fahrzeugaufbau (26) angeordnet 
sind. 5 

6. Fahrschemel nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Strebeh (20, 
21) und den Gurten (18, 19) der Seitenteile (2, 

3) eine Offnung (27) gebildet wird, die im Be- 10 
reich einer durchgefuhrten Gelenkwelle eines 
Hinterradantriebs angeordnet ist. 

7. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lager (24, 15 
25) in den Seitenteilen (2, 3) sowie eine Dreh- 
achse des uber die Lenkerarme (12, 13 und 

16, 17) der Radaufhangung gehaltenen Rades 
auf einer gemeinsamen Verbindungslinie (30) 
liegen. 20 

8. Fahrschemel nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die Lager (14 und 11) fur 
einen - in bezug auf die Fahrtrichtung (F) - 
vorderen unteren Lenkerarm (16) und einen - 25 
in bezug auf die Fahrtrichtung (F) - hinteren 
oberen Lenkerarm (13) im Seitenteil (2, 3) 
nahe der Verbindungslinie (30) angeordnet 
sind. 

30 

9. Fahrschemel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Seitenteile (2, 3) je- 
weils ortlich versetzt angeordnete Verbin- 
dungsknoten (A und B) fur mehrere losbar zu 
befestigende Quertrager (5, 6 bzw. 8) aufwei- 35 
sen, wobei jeweils drei Quertrager (4 f 5, 6 und 

7, 8, 9) mit den beiden Seitenteilen (2 und 3) 
und den Radfuhrungslenkern (12, 13 und 16, 
17) sowie einer Spurstange (17a) die Montage- 
einheit bilden. 40 

10. Fahrschemel nach den Anspruchen 1, 5 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, daj3 in der unteren 
horizontalen Ebene (X-X) im zusammentreffen- 

den Bereich des Untergurts (18) mit den bei- 45 
den aufrechten Streben (20, 21) der Seitenteile 
(2, 3) jeweils die Verbindungsknoten (A und B) 
gebildet sind, in denen - in bezug auf die 
Fahrtrichtung (F) - uber Verbindungsflansche 
jeweils ein hinterer und ein vorderer Quertra- 50 
ger (5. 6 bzw. 8, 9) mittels Schrauben befestig- 
bar ist und ein weiterer Quertrager (4 bzw. 7) 
oberhalb des hinteren Quertragers (5 und 8) an 
der aufrechten Strebe (21) jeweils uber Verbin- 
dungsflansche gehalten wird. 55 

11. Fahrschemel nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichn t, daB der weitere Quertrager (4) 


eine in der Fahrzeuglangsmittenachse (L) an- 
geordnete Lageraufnahme (47) fOr ein Hinter- 
achsdifferential aufweist, das - in bezug auf die 
Fahrtrichtung (F) - nur eine hintenliegende Ab- 
stutzung aufweist und uber eine weitere vorn- 
liegende Abstutzung an einem Quertrager bzw. 
am Fahrzeugaufbau gelagert ist. 

12. Fahrschemel nach den vorhergehenden An- 
spruchen, dadurch gekennzeichnet, daB der 
weitere Quertrager (7) als bogenformiges 
Bruckenglied ausgebildet ist und vertikal er- 
streckende Schenkel (7a) mit anschlieBenden 
querverlaufenden Stutzstegen (7b) umfasst, 
wobei die Schenkel (7a) uber Schrauben mit 
den Seitenteilen (2, 3) verbindbar sind. 

13. Fahrschemel nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die Schenkel (7a) des 
Bruckengliedes (7) uber in Fahrzeuglangsrich- 
tung angeordnete Schrauben an den Seitentei- 
len (2, 3) befestigbar sind. 

14. Fahrschemel nach den vorhergehenden An- 
spruchen 12 und 13, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Bruckenglied (7) zweigeteilt aus 
gleichen Bauteilen bestehend ausgebildet ist 
und die beiden querverlaufenden Stutzstege 
(7b) des Bruckengliedes miteinander verbun- 
den sind. 

15. Fahrschemel nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verbindung der beiden 
StGtzstege (7b) uber einen in Fahrzeuglangs- 
richtung angeordneten, eine Relativbewegung 
zulassenden Gelenkbolzen (38) erfolgt. 

16. Fahrschemel nach den Anspruchen 1, 2 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der weitere 
Quertrager (7) uber mindestens eine in Fahr- 
zeugiangsrichtung ausgerichtete Schrauben 
(35, 36) am Seitenteil (2, 3) befestigbar ist. 

17. Fahrschemel nach den Anspruchen 1, 2, 9 und 
10, dadurch gekennzeichnet, daB der - in 
bezug auf die Fahrtrichtung (F) - vornliegende 
Quertrager (9) uber endseitige Verbindungs- 
flansche an den freien Enden (22) der Unter- 
gurte (18) der Seitenteile (2, 3) befestigbar ist. 

18. Fahrschemel nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprUche, dadurch ge- 
kennzeichn t, daB einerseits zwischen den 
Seitenteilen (2, 3) und andererseits zwischen 
den in einer unteren horizontalen Ebene (X-X) 
angeordneten Quertragern (8, 9) sowie dem 
uberspannenden Bruckenglied (7) eine An- 
triebseinheit angeordnet ist. 


6 

: <EP 0530594A1_t_> 


11 


EP 0 530 594 A1 


12 


19. Fahrschemel nach einem Oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprOche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Gurte (l 8, 19) und die 
Slreben (20. 21) der Seitenteile (2, 3) uber 
Rippen verbundene Wande umfassen. und 5 
zwischen den jeweiligen Rippen Hohlraume 
bzw. Durchbruche vorgesehen sind. 

20. Fahrschemel nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprOche, dadurch ge- io 
kennzeichnet, da/J der - in bezug auf die 
Fahrtrichtung (F) - in der unteren horizontalen 
Ebene (X-X) angeordnete Quertrager (8) einen 
Stellzylinder (40) fur eine Hinterradlenkung auf- 
nimmt, dessen Kolbenstange mit der Spurstan- 75 
ge (17a) gelenkig verbunden ist 

21. Fahrschemel fur ein Kraftfahrzeug mit einer 
Hinterradlenkung und zwei in Fahrzeuglangs- 
richtung verlaufenden Seitenteilen, die uber 20 
Quertrager miteinander verbunden sind und 
Lagerungen fur Lenker von Radfuhrungsglie- 
dern aufweisen, wobei diese Fahrschemel-Ein- 

heit mit dem Fahrzeugaufbau verbunden ist. 
dadurch gekennzeichnet, dafl - in bezug auf 25 
die Fahrtrichtung (F) - ein hintenliegender un- 
terer Quertrager (50) aus einem Stellzylinder 
(40) besteht, an dessen freie Enden jeweils 
eine langliche Konsole (42) befestigt ist. wel- 
che Liber Schrauben losbar mit den Seitentei- 30 
len (2. 3) verbunden wird und durch die eine 
Kolbenstange (44) des Stellzylinders (40) ge- 
- «uhrt und mit der Spurstange (17a) verbunden m 
isf" 

35 

22. Fahrschemel nach Anspruch 21. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Konsole (42) aus ei- 
nem biege- und torsionsweichen Profil besteht. 
an dem eine integrierte Lagerung (43) fur ei- 
nen Stabilisator (48) vorgesehen ist 40 

23. Fahrschemel nach : den Anspruchen 21 und 22, 
dadurch gekennzeichnet, da/5 mit dem Ge- 
hause des Stellzylinders (40) ein Ventil umfas- 
sendes Hinterradstellglied (45) verbunden ist. 45 

24. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 , 2, 5 und 
6. dadurch gekennzeichnet, daB die Verrip- 
pungen am Seitenteil (2 und 3) in der Weise 
angeordnet sind. datf diese zur Fahrzeugmittel- 50 
ISngsachse hin gerichtet sind, wobei die Au- 
flenflSchen der Seitenteile geschlossen sind. 


55 
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